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Referendum

Gesetz

uber den offentlichen Verkehr und den
Alltagslangsamverkehr

(GOVALYV)

vom 15.09.2022

Von diesem Geschéft tangierte Erlasse (SGS Nummern)

Neu: 740.1
Geandert: 704.1
Aufgehoben: 740.1

Der Grosse Rat des Kantons Wallis

eingesehen das Bundesgesetz lber die Luftfahrt vom 21. Dezember 1948
(LFG);
eingesehen das Eisenbahngesetz vom 20. Dezember 1957 (EBG);

eingesehen das Bundesgesetz Uiber Fuss- und Wanderwege vom 4. Oktober
1985 (FWG);

eingesehen das Bundesgesetz Ulber eine leistungsabhangige Schwerver-
kehrsabgabe vom 19. Dezember 1997 (SVAG);

eingesehen das Bundesgesetz (iber Seilbahnen zur Personenbeférderung
vom 23. Juni 2006 (SebG);

eingesehen das Bundesgesetz iber die zukiinftige Entwicklung der Bahnin-
frastruktur vom 20. Marz 2009 (ZEBG);

eingesehen das Bundesgesetz iber die Personenbeférderung vom 20. Marz
2009 (PBG);

eingesehen das Bundesgesetz Uber den Gitertransport durch Bahn- und
Schifffahrtsunternehmen vom 25. September 2015 (GUTG);

eingesehen die Artikel 31 und 37 fortfolgende der Kantonsverfassung;
auf Antrag des Staatsrates,

verordnet:
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1 Allgemeine Bestimmungen

Art. 1 Geltungsbereich und Zweck

' Das vorliegende Gesetz ist im Rahmen der dem Kanton von der Bundes-
gesetzgebung uberlassenen Kompetenzen auf den o6ffentlichen Verkehr,
den Alltagslangsamverkehr und die Mobilitdt von besonderer Bedeutung an-
wendbar.

v Der Kanton sorgt dafiir, dass die Mobilitatsbedirfnisse im ganzen Kanton
effizient, wirtschaftlich und umweltfreundlich durch ein vernetztes und opti-
mal genutztes intermodales Verkehrssystem abgedeckt werden.

2 Das vorliegende Gesetz hat zum Zweck, ein hochwertiges Leistungsange-
bot im o6ffentlichen Verkehr sowie die Férderung und Entwicklung des All-
tagslangsamverkehrs zu gewahrleisten. Dabei sind insbesondere die Prinzi-
pien der Wirtschaftlichkeit, der Sicherheit, der Sozialpolitik und der Nachhal-
tigkeit, der Barrierefreiheit fir Menschen mit Behinderung, die Anforderun-
gen des Umweltschutzes, der rationellen und haushalterischen Boden- und
Energienutzung, der sinnvollen Raumordnung sowie der gegenseitigen Er-
ganzung von offentlichem Verkehr und Individualverkehr zu beriicksichtigen
sowie originelle und innovative Ldsungen fur den Alltagslangsamverkehr,
insbesondere in Bergregionen, zu férdern.

® Insbesondere bezweckt das vorliegende Gesetz:

a) eine hochwertige Erschliessung zu gewahrleisten, angepasst an die
verschiedenen Raumtypologien des Kantonsgebiets;

b)  die Verlagerung der Beférderung von Personen und Gitern vom moto-
risierten Individualverkehr auf den offentlichen Verkehr und den All-
tagslangsamverkehr zu férdern;

c) die Koordination zwischen den verschiedenen Akteuren im Bereich
des Verkehrs, unter anderem des offentlichen Verkehrs, des motori-
sierten Individualverkehrs und des Alltagslangsamverkehrs, zu verbes-
sern und dies insbesondere bei:

1. den Transportunternehmen, die lber eine Personenbeforde-
rungskonzession oder kantonale Bewilligung verfiigen (nachste-
hend: Transportunternehmen),

2. den Bestellern des Angebots im offentlichen Verkehr, insbeson-
dere Bund, Kanton und Gemeinden,
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3.  den verschiedenen flr den Alltagslangsamverkehr zusténdigen
Akteuren;

d) die Zusammenarbeit mit anderen Kantonen und benachbarten Lan-
dern zu ermdglichen.

4 Das vorliegende Gesetz setzt die Modalitdten und Bedingungen fiir kanto-
nale Subventionen und Beteiligungen fest.

® Das vorliegende Gesetz setzt die Modalitaten und Bedingungen fiir die Bei-
tragserhebung bei den Gemeinden fest.

5 Das vorliegende Gesetz setzt die Befugnisse und Zustandigkeiten des
Grossen Rates, des Staatsrates, des fiir die Mobilitat zustandigen Departe-
ments (nachstehend: Departement), der fiir die Mobilitdt zustandigen Dienst-
stelle (nachstehend: Dienststelle), der Planungsregionen, der soziotkonomi-
schen Regionen, der Agglomerationen, der Gemeinden und der Transport-
unternehmen fest.

Art. 2 Dem Kanton vorbehaltene Rechte

" Der Kanton legt in den Richtlinien des Regierungsprogramms die Grund-
satze und Ziele seiner kurz-, mittel-, und langfristigen Mobilitatspolitik fest.

2 Er kann Subventionen, wie Abgeltungen oder Finanzhilfen, gewahren.
3 Er kann sich an Transportunternehmen beteiligen.

4 Er kann sich organisatorisch und finanziell an Tarifverbiinden und an der
Umsetzung anderer Tarifmassnahmen beteiligen, welche die Benutzung des
offentlichen Verkehrs unterstitzen und férdern sollen.

® Der Kanton kann Massnahmen zur Forderung des offentlichen Verkehrs,
des Alltagslangsamverkehrs und der Mobilitdt von besonderer Bedeutung
durchfliihren, unterstiitzen oder koordinieren.

5 Der Kanton ist beauftragt, das kantonale Netz des Alltagsradverkehrs ein-
zurichten. Er verwaltet die Einrichtung, die Signalisation, den Unterhalt und
Erhalt des Netzes im ganzen Kanton in Zusammenarbeit mit den Gemein-
den, insbesondere, wenn kommunale Verkehrswege betroffen sind. Be-
stimmte Unterhaltsaufgaben kann das Departement an die Gemeinden oder
an Dritte delegieren. Die Delegation wird im Amtsblatt veroffentlicht.

" Der Kanton erstellt den kantonalen Richtplan fir den Alltagsradverkehr und
bestimmt insbesondere:

a) das Alltagsradverkehrsnetz von kantonalem oder regionalem Interes-
se;

b) die zu erstellende Radinfrastruktur und ihre Koordination;
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c) die intermodalen Verkehrsknotenpunkte und Hubs, die fiir den Alltags-
radverkehr zuganglich sein mussen;

d) die Abstellmdglichkeiten fir Zweirader in der Nahe von intermodalen
Verkehrsknotenpunkten und Hubs und die Einrichtungen im Zusam-
menhang mit deren Zuganglichkeit.

Art. 3 Bewilligungen zur Personenbeférderung

"In Anwendung der eidgendssischen Bestimmungen erteilt der Kanton Be-
willigungen, die Unternehmen oder Privatpersonen dazu erméachtigen, Fahr-
ten durchzufiihren, die nicht der eidgendssischen Konzessionspflicht unter-
stehen.

2 Der Staatsrat regelt das Vernehmlassungs- und Bewilligungsverfahren und
setzt den Gebdihrentarif fir dieses Verfahren fest.

Art. 4 Subventionen

" Subventionen werden durch Entscheid oder durch eine &ffentlich-rechtliche
Vereinbarung gewahrt.

2 Subventionen werden innerhalb der Grenzen der verfligbaren Budgetmittel
gewahrt.

Art. 5 Vorbehalt des Subventionsgesetzes

' Die Bestimmungen des vorliegenden Gesetzes gelten, soweit sie dem
Subventionsgesetz nicht widersprechen. Darliber hinaus erganzt das Sub-
ventionsgesetz das vorliegende Gesetz.

Art. 6 Vorbehalt des Gesetzes Uber die Geschéftsfuhrung und den Fi-
nanzhaushalt des Kantons und deren Kontrolle

' Fur Subventionen, die nach dem vorliegenden Gesetz gewahrt werden, ist
das Gesetz Uber die Geschaftsfiihrung und den Finanzhaushalt des Kantons
und deren Kontrolle anwendbar.
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2 Offentlicher Verkehr
2.1 Regionaler Personenverkehr

Art. 7 Begriff

' Als regionaler Personenverkehr (nachstehend: Regionalverkehr) im Sinne
des vorliegenden Gesetzes gilt der Personenverkehr innerhalb einer Region,
einschliesslich der Grunderschliessung von Ortschaften, sowie der Perso-
nenverkehr zwischen einer Region und benachbarten Regionen sowie zwi-
schen einer Region und Nachbarkantonen oder Nachbarlandern.

2 Der Regionalverkehr erfillt eine Erschliessungsfunktion, wenn er die Ver-
bindung ganzjahrig bewohnter Ortschaften sicherstellt.

Art. 8 Angebot des Regionalverkehrs

' Der Kanton ist verantwortlich fiir die Planung des Angebots des Regional-
verkehrs. Er tut dies in Koordination mit dem Bund, gegebenenfalls mit
anderen Kantonen und/oder beteiligten Partnern.

2 In Zusammenarbeit mit den beteiligten Institutionen kann der Kanton regio-
nale, kantonale, interkantonale oder internationale Planungskonzepte ausar-
beiten, die der regionalen Angebotsplanung als Grundlage fiir deren Festle-
gung und Entwicklung dienen.

% Die Besteller des Angebots des Regionalverkehrs definieren in Richtlinien
die Modalitaten zur Ausarbeitung des Angebots sowie den Mindestgrad der
Nachfrage und der Kostendeckung.

4 Der Kanton schliesst mit den Transportunternehmen 6ffentlich-rechtliche
Vereinbarungen (nachstehend: Vereinbarung) ab, welche die Umsetzung
des Angebots erlauben.

®In Ergénzung zum vom Kanton und vom Bundesamt fiir Verkehr geneh-
migten Angebot kdbnnen Gemeinden oder Dritte mit den Transportunterneh-
men zusatzliche Leistungen oder Tariferleichterungsmassnahmen vereinba-
ren, sofern die Institution, welche die Leistungen oder Massnahmen in An-
spruch nimmt, die ungedeckten Mehrkosten in vollem Umfang selbst tragt.
Die zusatzlichen Leistungen oder Tariferleichterungsmassnahmen sind in
der Vereinbarung aufzufihren.
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Art. 9 Allgemeine Bedingungen flr die Gewahrung einer Subvention

' Der Kanton kann den Transportunternehmen Subventionen gewahren, so-
fern diese eine Leistung von offentlichem Interesse im Bereich des 6ffentli-
chen Verkehrs erbringen, die vom Kanton bestellt worden ist.

2 Das urspriingliche Dossier als Basis der Vereinbarung muss insbesondere
Folgendes beinhalten:

a) die Angebote, unter anderem bestehend aus den Planrechnungen,
den Fahrplanen und den Tarifen;

b) die Ist-Rechnung.

3 Die Belege im urspriinglichen Dossier der Vereinbarung missen die
einschlagigen Anforderungen des Bundes erfillen.

“Das Transportunternehmen prasentiert die Planrechnungen innert der
Frist, die in den jahrlich herausgegebenen Vorgaben des Bundes zur Bestel-
lung des Angebots im Regionalverkehr festgesetzt werden.

5 Unternehmen, die eine Subvention erhalten, kénnen von der Subventions-
behérde insbesondere im Bereich der Tarifgestaltung oder des Betriebs zur
Zusammenarbeit verpflichtet werden.

Art. 10 Investitionssubventionen

"Nach Abzug der vom Bund geleisteten Beitrdge kann der Kanton den
Transportunternehmen Subventionen fir die Finanzierung von Investitionen
von bis zu 100 Prozent des verbleibenden Restbetrags gewahren.

2 Als Investitionen gelten insbesondere:

a der Bau neuer Anlagen;

der Ersatz oder die Renovation bestehender Anlagen;

)
)
c) die Erganzung von Anlagen und Einrichtungen;
)
)

O

d Betriebsumstellungen;

e die Griindung neuer Unternehmen, der Kauf von Unternehmen oder
die Schuldibernahme.

3 Die Investition muss einem der folgenden Zwecke dienen:

a) dem Ausbau des Angebots im 6ffentlichen Verkehr;

b)  der Steigerung der Effizienz;

c) der Aufrechterhaltung oder Erhéhung der Betriebssicherheit.
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Art. 11 Betriebssubventionen

' In Ubereinstimmung mit dem Bundesrecht gewéhrt der Kanton Transport-
unternehmen Subventionen fir die geplanten ungedeckten Kosten.

2 Der Kanton kann Transportunternehmen Subventionen fiir geplante unge-
deckte Kosten fiir Leistungen gewahren, die vom Bund nicht subventioniert
werden, sofern diese vom Kanton und den Gemeinden anerkannt sind, und
zwar in folgenden Féllen:

a) Linien des Regionalverkehrs, die vom Bund nicht subventioniert wer-
den, weil der vom Bund dem Kanton zur Verfligung gestellte Betrag
ausgeschopft ist;

b) Linien des Regionalverkehrs, die eines oder mehrere der Subventions-
kriterien des Bundes nicht erflillen, wenn sie insbesondere der Erhal-
tung der Bevolkerung sowie der wirtschaftlichen und touristischen Ent-
wicklung in einer Rand- und Bergregion dienen.

% Die nach Absatz 2 dieses Artikels gewéahrte Subvention darf sich auf maxi-
mal 50 Prozent der geplanten ungedeckten Kosten belaufen.

Art. 12 Ausweis des Spartenerfolgs

' Fur die Subventionierung ist der Spartenerfolg in sinngemasser Anwen-
dung der bundesrechtlichen Prinzipien auszuweisen.

Art. 13 Beitragserhebung bei den Gemeinden

' Die Gemeinden beteiligen sich als Nutzniesserinnen der Leistungen im Re-
gionalverkehr zu 25 Prozent an den Betriebssubventionen des Kantons nach
Artikel 11 Absatz 1 und zu mindestens 50 Prozent an den Betriebssubven-
tionen des Kantons gemass Artikel 11 Absatze 2 und 3.

2 Die zustandige Behorde erstellt jahrlich eine Tabelle der Aufteilung der
kantonalen Betriebssubvention, aus welcher der Anteil des Kantons und der
Anteil der Gemeinden hervorgeht.

Art. 14 Aufteilungsverfahren

' Die zustandige Behorde setzt in einem einzigen Entscheid fiir alle Gemein-
den die Hohe des Beitrags der einzelnen Gemeinde fest.
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2 Fir die Linien des Regionalverkehrs, mit Ausnahme der Bahnlinien, erfolgt
die Aufteilung des Betrags zulasten der Gemeinden nach der jeweiligen
soziodkonomischen Region unter Berlicksichtigung der Bevodlkerungszahl je-
der einzelnen Gemeinde und des in Artikel 16 definierten Koeffizienten fir
die Erschliessungsglte.

3 Fir die Bahnlinien des Regionalverkehrs erfolgt die Aufteilung des Betrags
zulasten der Gemeinden unter Beriicksichtigung der Bevdlkerungszahl jeder
einzelnen Gemeinde und des in Artikel 17 definierten Koeffizienten fir die
Erschliessungsglte der Bahn.

Art. 15 Bevdlkerungszahl

' Die fur die Aufteilung beriicksichtigte Bevolkerungszahl ist die Zahl der
stédndigen Wohnbevélkerung, die von der dafiir zustandigen Behdrde fiir den
31. Dezember des Vorjahres festgestellt worden ist.

Art. 16 Koeffizient fir die Erschliessungsglte des Regionalverkehrs,
mit Ausnahme der Bahnlinien

' Der Koeffizient fir die Erschliessungsglte, der anhand des Angebots im
Regionalverkehr auf dem Gebiet der betreffenden Gemeinde ermittelt wird,
betragt:

a) 1,0 wenn in der betreffenden Gemeinde 28 oder mehr Kurspaare pro
Werktag angeboten werden;

b) 0,8 wenn in der betreffenden Gemeinde zwischen 18 und 27 Kurspaa-
re pro Werktag angeboten werden;

c) 0,6 wenn in der betreffenden Gemeinde zwischen 9 und 17 Kurspaare
pro Werktag angeboten werden;

d) 0,4 wenn in der betreffenden Gemeinde 8 oder weniger Kurspaare pro
Werktag und/oder ein On-Demand-Service angeboten werden.

Art. 17 Koeffizient fir die Erschliessungsglte des regionalen Bahnver-
kehrs

" Der Koeffizient fir die Erschliessungsgite des regionalen Bahnverkehrs,
der anhand des Regionalbahnangebots auf dem Gebiet der betreffenden
Gemeinde ermittelt wird, betragt:

a) 1,0 wenn die betreffende Gemeinde auf inrem Gebiet liber mindestens
eine regionale Bahnhaltestelle verfiigt;

b) 0,5 wenn die betreffende Gemeinde auf ihrem Gebiet Gber keinen
Bahnanschluss verflgt.
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2.2 Agglomerations- und Ortsverkehr

Art. 18 Angebot des Agglomerations- und Ortsverkehrs

' Die Gemeinden sind verantwortlich fiir die Planung des Angebots im Ag-
glomerations- und Ortsverkehr.

Art. 19 Definition des Agglomerationsverkehrs

" Als Agglomerationsverkehr im Sinne des vorliegenden Gesetzes gilt die
Beférderung von Personen innerhalb einer Agglomeration.

Art. 20 Definition des Ortsverkehrs

" Als Ortsverkehr im Sinne des vorliegenden Gesetzes gilt die Beforderung
von Personen, mit der in einer Gemeinde mit mindestens 3’000 Einwohner-
gleichwerten oder in einem Verbund mit interkommunaler Zusammenarbeit
aus mehreren Gemeinden die 6rtliche Feinerschliessung sichergestellt wird.

2 Im Sinne des vorliegenden Gesetzes gilt als Einwohnergleichwert die Sum-
me aus:
a) der Anzahl dauerhaft ansassiger Einwohner, und

b)  der Anzahl Einwohner in Zweitwohnungen, gewichtet mit einer durch-
schnittlichen Nutzungsrate von 30 Prozent der Zweitwohnungen und
einer Belegungsrate von durchschnittlich 2 Personen pro Zweitwoh-
nung, und

c) der Anzahl Touristen, gewichtet durch die Berlcksichtigung einer
durchschnittlichen Besetzungsrate von 50 Prozent der Betten in der
Hotellerie und der Parahotellerie.

Art. 21 Finanzierung der geplanten ungedeckten Betriebskosten

' Die betreffenden Gemeinden tragen die geplanten ungedeckten Kosten der
Transportunternehmen.

2 Der Kanton kann sich folgendermassen an der kommunalen Finanzierung
nach Absatz 1 beteiligen:

a) mit 30 Prozent am Agglomerationsverkehr;
b)  mit 30 Prozent am Ortsverkehr.
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3 Die Beteiligung des Kantons an der kommunalen Finanzierung nach Ab-
satz 1 kann unter den folgenden Voraussetzungen erfolgen:

a) der Konzessionsinhaber muss der Dienststelle das Angebotskonzept
mit den Leistungen und der Tarifgestaltung vorlegen;

b) die Dienststelle muss die Leistungen des vorgelegten Angebotskon-
zepts unter Berlcksichtigung der alle 2 Jahre von ihr herausgegebe-
nen Richtlinien validieren, und

c) der Konzessionsinhaber muss die Planrechnungen innert der Frist pra-
sentieren, die in den alle 2 Jahre herausgegebenen Richtlinien des
Bundes zur Bestellung des Angebots im Regionalverkehr festgesetzt
wird.

* Fir die Subventionierung ist das Geschéftsergebnis in sinngemasser An-
wendung der bundesrechtlichen Prinzipien auszuweisen.

3 Alltagslangsamverkehr

Art. 22 Begriff

" Als Alltagslangsamverkehr im Sinne des vorliegenden Gesetzes gilt jede
Art von Mobilitat, fir die Verkehrsmittel benutzt werden, die keinen Verbren-
nungsmotor haben. Dazu gehdéren insbesondere der Fussgangerverkehr
(Fussgangermobilitat) und der Zweiradverkehr mit oder ohne elektrische Un-
terstitzung (Zweiradmobilitat).

2 Der Alltagslangsamverkehr, womit Berufs-, Schul- und Pendlerverkehr
gemeint ist, unterscheidet sich vom sogenannten Freizeitlangsamverkehr,
der Gegenstand einer Spezialgesetzgebung ist.

Art. 23 Kantonales Netz des Alltagsradverkehrs

' Die zustandige Dienststelle entwickelt und unterhalt das kantonale Netz
des Alltagsradverkehrs.

2 Die Bestimmungen des Strassengesetzes, insbesondere jene bezlglich
der Genehmigung, der Signalisation und der Beitragsleistungspflicht fir die
Kantonsstrasse Saint-Gingolph—Oberwald, sind sinngemass anwendbar.

3 Geplante Radinfrastrukturen miissen spéatestens im Rahmen der Ausfiih-
rung von Strassenprojekten realisiert werden.

“ Das Radwegnetz umfasst zusammenhangende, gemeindelibergreifende
und durchgehende Strassenverbindungen fur Radfahrer.

10
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® Engpasse oder Gefahrenzonen kénnen mit neuen Umfahrungswegen um-
gangen werden. Diese Erweiterungen und Anpassungen erfolgen im Sinne
eines Miteinanders aller Langsamverkehrsteilnehmenden.

Art. 23a  Alltagsfussverkehrsnetz

' Die Gemeinden sind dafiir zustandig, ein Alltagsfussverkehrsnetz im Sinne
der einschlagigen Gesetzgebung des Bundes zu planen, zu entwickeln und
zu unterhalten, gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit der Dienststelle.

2 Die einschlagigen kantonalen Bestimmungen des Strassengesetzes sind
analog anwendbar, insbesondere beziglich der Genehmigung der Plane,
der Signalisation und des Unterhalts.

% Die homologierten Fussverkehrsnetze koénnen bei Bedarf alle 20 Jahre
Uberprift werden.

Art. 24 Investitionssubventionen der kommunalen Infrastrukturen

" Der Kanton kann den Gemeinden fiir die Erstellung eines Mobilitdtsplans
und die Realisierung von Infrastrukturen, die dem Alltagslangsamverkehr
und diesbezlglichen Abstellflachen dienen, Subventionen gewahren.

2 Die Hohe der Subvention kann sich auf bis zu 50 Prozent der Kosten der
Gemeinde belaufen.

% Die Gewahrung der Subvention hangt vom kantonalen Interesse, von der
Bedeutung der Strecke und vom Investitionsbetrag ab.

Art. 2da Zusammenarbeit mit Dritten

" Der Kanton kann mit spezialisierten privaten Organisationen zusammenar-
beiten, um die Planung, die Entwicklung und den Unterhalt von Alltagslang-
samverkehrsnetzen sicherzustellen und Informationen dartiber bereitzustel-
len.

Art. 25 Férdermassnahmen

" Im Rahmen des Budgets kann der Kanton Massnahmen zur Férderung des
Alltagslangsamverkehrs durchfiihren oder koordinieren.

2 lm Rahmen des Budgets kann der Kanton Foérderaktionen von Dritten un-
terstutzen, die im Bereich des Alltagslangsamverkehrs aktiv sind.

11
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3 Als Fordermassnahme fiir den Alltagslangsamverkehr gilt jede Aktion, die
eine Ankurbelung der Benutzung des Alltagslangsamverkehrs bildet oder
auch kommunale oder interkommunale Alltagsmobilitatsplane.

* Die Férdermassnahmen werden nach den Kriterien der Nachhaltigkeit be-
wertet.

4 Mobilitat von besonderer Bedeutung

Art. 26 Begriff der Mobilitat von besonderer Bedeutung

' Als Mobilitdt von besonderer Bedeutung gilt die Beférderung von Perso-
nen, Gltern und/oder Waren, die den Nachhaltigkeitszielen entspricht und
durch Entscheid des Staatsrats als solche anerkannt worden ist, unter ande-
rem der Tourismusverkehr.

2 Der Staatsrat kann die oben gennannte Kompetenz an die Dienststelle de-
legieren.

Art. 27 Subvention von Investitions- und Betriebskosten

" Der Kanton kann Investitionssubventionen fiir die als von besonderer Be-
deutung anerkannten Infrastrukturen, an 6ffentliche Institutionen, Transport-
unternehmen oder an Dritte vergeben, deren Wirken als von besonderer Be-
deutung anerkannt worden ist.

2 Der Kanton kann Betriebssubventionen an 6ffentliche Institutionen, Trans-
portunternehmen oder an Dritte vergeben, deren Wirken als von besonderer
Bedeutung anerkannt worden ist.

3 Diese Subventionen kénnen sich auf bis zu 75 Prozent der Kosten zulasten
des Antragstellers belaufen mit Ausnahme des Guterverkehrs und des inter-
kantonalen oder internationalen Verkehrs, die bis zu 100 Prozent subventio-
niert werden konnen.

Art. 27a  Synergien

' Der Kanton fordert Synergien zwischen dem Regionalverkehr und der Mo-
bilitdt von besonderer Bedeutung.

12
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Art. 28 Foérdermassnahmen

" Im Rahmen des Budgets kann der Kanton Massnahmen zur Férderung der
Mobilitdt von besonderer Bedeutung durchfihren oder koordinieren.

2 |m Rahmen des Budgets kann der Kanton Férdermassnahmen von Dritten
unterstiitzen, die im Bereich der Mobilitdt von besonderer Bedeutung aktiv
sind.

% Als Foérdermassnahme fiir die Mobilitat von besonderer Bedeutung gilt jede
Aktion, die einen Anreiz zur Benutzung der Mobilitat von besonderer Bedeu-
tung bildet, namentlich Motivationskampagnen.

* Diese Massnahmen werden nach den Kriterien der Nachhaltigkeit bewer-
tet.

5 Zustindigkeiten und Verfahren
5.1 Zustandigkeiten

Art. 29 Grosser Rat

' Der Grosse Rat hat folgende Zustandigkeiten:

a) er bewilligt jedes Jahr im Rahmen des ordentlichen Budgets die flr
den Vollzug des vorliegenden Gesetzes erforderlichen Kredite;

b)  er behandelt periodisch die Zielsetzungen der dargelegten kantonalen
Verkehrspolitik und der Investitionen im &ffentlichen Verkehr;

c) er legt durch Beschluss die Kantonsbeitrage fur die Finanzierung der
Investitionen fest.

Art. 30 Staatsrat

' Der Staatsrat hat insbesondere folgende Zustéandigkeiten:

a) er ubt die Oberaufsicht Uber den unter das vorliegende Gesetz fallen-
den offentlichen Verkehr und Alltagslangsamverkehr aus;

b) erlegt die Zielsetzung der kantonalen Politik fir den 6ffentlichen Ver-
kehr und den Alltagslangsamverkehr fest;

c) er bezeichnet die staatlichen Vertreter in der Verkehrskommission und
in den Verwaltungs- oder Kontrollorganen der Verkehrsunternehmen
gemass dem kantonalen Gesetz Uber die Beteiligung des Staates an
juristischen Personen und anderen Einrichtungen;

13
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d) er erlasst das Ausflihrungsreglement fiir die Erteilung von Bewilligun-
gen zur Personenbeférderung, die Unternehmen oder Privatpersonen
zur Durchfiihrung von Fahrten erméachtigen, die nicht der eidgendssi-
schen Konzessionspflicht unterstehen.

Art. 31 Departement

' Das Departement hat insbesondere folgende Zustandigkeiten:

a) es erarbeitet die kantonale Verkehrsplanung und die diesbezlgliche
Information;

b) es bt alle Befugnisse in Bezug auf den 6ffentlichen Verkehr und den
Alltagslangsamverkehr aus, die aufgrund der Gesetzgebung nicht ei-
ner anderen Behorde Ubertragen werden;

c) es schliesst die Vereinbarungen im 6&ffentlichen Verkehr und Gber die
Tarifverbiinde mit den Transportunternehmen, dem Bund, den ande-
ren Kantonen und/oder den Gemeinden ab;

d) es delegiert bestimmte Aufgaben des Unterhalts an die Gemeinden
oder an Diritte.

Art. 32 Dienststelle

' Die Dienststelle hat insbesondere folgende Zustandigkeiten:

a) sie unterbreitet der Bundesbehdrde nach Anhérung der Gemeinden,
betreffenden Fachstellen und interessierten Kreise die Stellungnahme
des Kantons betreffend:

1.  die Konzessionsgesuche im Zustandigkeitsbereich der Bundes-
behorde flr die Automobil-, Bus- und Schiffverkehrslinien,

2. die Konzessions- und Plangenehmigungsgesuche fiir die Seil-
bahnanlagen und fir Eisenbahn- sowie Flugplatzbauten, die im
Zustandigkeitsbereich der Bundesbehdrde liegen;

b)  sie fihrt im Einvernehmen mit dem Bund, den anderen Kantonen und
den betreffenden Regionen die Bestellung und Priifung des Leistungs-
angebots im Regionalverkehr aus;

c) sie erteilt nach Anhérung der Gemeinden, betreffenden Fachstellen
und interessierten Kreise die Bau- und Betriebsbewilligungen fur Anla-
gen, insbesondere fiir Gondelbahnen und Skilifte, die keine Bundes-
konzession bendtigen, aber bewilligungspflichtig sind;

d) sie erteilt die Bewilligungen zur Personenbeférderung, die Unterneh-
men oder Privatpersonen zur Durchfiihrung von Fahrten ermachtigen,
die nicht der eidgendssischen Konzessionspflicht unterstehen;
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e) sie erstellt in Anwendung von Artikel 13 Absatz 2 jahrlich eine Tabelle
mit der Aufteilung der kantonalen Betriebssubvention und legt in An-
wendung von Artikel 14 Absatz 1 in einem einzigen Entscheid die
Hoéhe des Beitrags der einzelnen Gemeinden fest;

f) sie gibt alle 2 Jahre Richtlinien fiir die Bestellung des Angebots im Ag-
glomerations- und Ortsverkehr heraus;

g) sie erstellt und veréffentlicht alle 4 Jahre eine Tabelle mit der Vertei-
lung des Gesamtverkehrs sowie des Modalanteils des Walliser Ver-
kehrs;

h) sie entwickelt und unterhalt das kantonale Netz des Alltagsradver-
kehrs.

Art. 33 Kantonale Planungsregionen
' Die Planungsregionen werden vom Staatsrat festgelegt.

2 Jede kantonale Planungsregion wird vertreten durch zwei Delegierte der
betreffenden Gemeinden, einen Vertreter des Verbands offentlicher Verkehr
Wallis und einen Vertreter der Dienststelle.

% Die Planungsregionen treffen sich so oft wie nétig, jedoch mindestens ein-
mal im Jahr.

4 Das Sekretariat der Planungsregionen wird von der Dienststelle (ibernom-
men. Es kann im Auftrag an die regionalen Institutionen delegiert werden.

® Die Planungsregionen gewahrleisten die Koordination zwischen dem
Kanton, den Agglomerationen und den Gemeinden bei der Ausarbeitung,
der Rationalisierung und der Harmonisierung des regionalen Angebots im
offentlichen Verkehr.

5 Die Gemeinden oder Agglomerationen kénnen sich fiir die Lésung von Pro-
blemen an das Departement wenden. Die Planungsregionen missen vor-
gangig dariber informiert werden.

" Die Dienststelle organisiert jahrlich eine Koordinationssitzung pro Sprach-
region.

8 Diese Sitzungen werden durch einen Vertreter der Dienststelle prasidiert.
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Art. 34 Verkehrskommission

' Die Verkehrskommission (nachstehend: Kommission) ist ein beratendes
Organ, dessen Mitglieder vom Staatsrat ernannt werden. Sie besteht insbe-
sondere aus:

a) maximal 2 Vertretern des Departements;

b)  maximal 1 Vertreter des fiir Bildung zustédndigen Departements;

c) maximal 2 Vertretern der Gemeinden;

d) maximal 4 Vertretern aus Wirtschafts- und Tourismuskreisen;

e) maximal 1 Vertreter von Interessenverbanden des offentlichen Ver-

kehrs;

f) maximal 1 Vertreter von Interessenverbanden fir Personen mit einge-
schrankter Mobilitat;

g) maximal 1 Vertreter von Interessenverbanden des Langsamverkehrs;
h)  maximal 1 Vertreter von Umweltschutzverbanden;

i) maximal 1 Vertreter von Gewerkschaften.

2Die Transportunternehmen werden bei Bedarf zu den Beratungen der
Kommission eingeladen.

® Die Kommission hat folgende Aufgaben:

a) sie erarbeitet Vorschldge und nimmt Stellung zu Politik und Zielsetzun-
gen im o6ffentlichen Verkehr und im Alltagslangsamverkehr;

b)  sie nimmt Stellung zu den Angebots- und Fahrplanvorschlagen und
pruft die Abanderungen und Anpassungen, die einer regioneniibergrei-
fenden Koordination und Harmonisierung bedurfen.

4 Die Kommission tritt mindestens einmal im Jahr zusammen.

5.2 Verfahren

Art. 35 Rechtsmittel

"Das Gesetz Uber das Verwaltungsverfahren und die Verwaltungsrechts-

pflege ist anwendbar, sofern das Verfahren nicht durch die Bestimmungen
des Bundesrechts oder des massgebenden Verfahrens geregelt wird.

16



Réf.-2022-010

6 Ubergangs- und Schlussbestimmungen

Art. 36 Vollzugsbestimmungen

' Der Staatsrat erlasst die zum Vollzug des vorliegenden Gesetzes notwen-
digen Bestimmungen.

Art. 37 Ubergangsbestimmungen

" Alle hangigen und noch nicht von den zustandigen Behoérden entschiede-
nen Gesuche unterliegen mit dem Inkrafitreten des vorliegenden Gesetzes
den neuen Gesetzesbestimmungen.

2 Die Beteiligung des Kantons am Betriebsverlust und an den Investitions-
kosten der Flughafen von kantonaler Bedeutung bleibt bis zum Inkrafttreten
eines besonderen kantonalen Gesetzes auf 50 Prozent festgelegt.

Der Erlass Gesetz Uber die Wege des Freizeitverkehrs (GWFV) vom
14.09.2011" (Stand 01.01.2012) wird wie folgt geandert:

Art. 2 Abs. 1 (geindert), Abs. 3

" Als Weg des Freizeitverkehrs gilt jeder Weg, der einer nicht motorisierten
oder elektrisch unterstitzten Art der Fortbewegung dient, deren primarer
Zweck in der Freizeitgestaltung oder Erholung liegt. Der Freizeitverkehr un-
terscheidet sich vom Alltagslangsamverkehr, der Gegenstand einer Spezial-
gesetzgebung ist.

3 Bei den Wegen des Freizeitverkehrs wird namentlich unterschieden zwi-
schen:

a)  (geandert) Fuss- und Wanderwegen, die zu den Wegnetzen gehdren, die
durch das Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege geregelt wer-
den. Auf kantonaler Ebene werden die Wanderwegnetze unterteilt in:

2. Aufgehoben.

b)  (gesndert) Fahrradrouten;

SGS 704.1
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Art. 3 Abs. 2° (neu), Abs. 3 (gesndert), Abs. 4 (gedndert)

s Die Gemeinden sind verpflichtet, die Plane der Wege und zugehdrigen
Bauwerke auf ihrem Gebiet alle 10 Jahre vollstédndig zu Uberprifen und bei
Bedarf zu tberarbeiten.

3 Der Kanton ist fiir die Anlage der kantonalen Fahrradroute Oberwald—St-
Gingolph und deren Anbindung an die wichtigsten Bahnhéfe zusténdig. Der
Kanton ist fur die Anlage, die Kennzeichnung, den Unterhalt und den Erhalt
dieser Fahrradroute verantwortlich. Insbesondere wo kommunale Verkehrs-
wege betroffen sind, agiert der Kanton in Absprache und in Zusammenarbeit
mit den Gemeinden. Das Departement kann bestimmte Unterhaltsaufgaben
an die Gemeinden oder an Dritte delegieren. Die Delegation wird im Amts-
blatt veroffentlicht.

“Bei der Erflllung ihrer Aufgaben beriicksichtigen die Gemeinden eine
ganzheitliche Betrachtungsweise und arbeiten geméass den Bestimmungen
der diesbezliglichen Gesetzgebung mit den Nachbargemeinden zusammen.

Art. 7 Abs. 2 (geandert), Abs. 3 (neu)
Einsprachen und Uberweisung des Dossiers (Uberschrift geandert)

2 Nach Ablauf der Einsprachefrist (iberweist die Gemeinde die aufgelegten
Plane mit den allfalligen Einsprachen und ihrer Vormeinung innert 3 Mona-
ten an die flr die Verfahrenskoordination zustandige kantonale Dienststelle.

® Bei der flr die Verfahrenskoordination zustandigen kantonalen Dienststelle
kann eine zu begrindende Fristverlangerung beantragt werden. Diese
Dienststelle ist fur die Beurteilung der Notwendigkeit einer erneuten 6ffentli-
chen Auflage zustandig.

Art. 10 Abs. 1 (gesndert)

' Die Gemeinde garantiert im Rahmen der geltenden Rechtsordnung den
freien Zugang zu den Wegen des Freizeitverkehrs ohne wesentliche Gefahr
und sichert den offentlichen Zugang zu diesen rechtlich ab.

Art. 11 Abs. 1 (geandert)

' Die Verkehrswege sind so anzulegen, dass eine vertragliche gemeinsame
Benutzung mdglich ist. Notigenfalls sind die Wege unterschiedlicher Arten,
insbesondere aus Sicherheitsgriinden, getrennt zu fihren. In jedem Fall sind
bei Kreuzungen oder Uberlagerungen angemessene organisatorische und/
oder bauliche Massnahmen zu treffen.
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Art. 13 Abs. 1 (gesndert), Abs. 1°* (neu), Abs. 2 (geindert), Abs. 2°* (neu)

"Mussen die in den geltenden Planen enthaltenen Wege des Freizeitver-
kehrs oder Teile davon aufgehoben werden, hat derjenige, der dies veran-
lasst, unter Bertcksichtigung der lokalen Verhéltnisse und ganz besonders
in den vom Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege vorgesehenen Fal-
len fur angemessenen und gleichwertigen Ersatz durch bestehende oder
neu zu schaffende Wege zu sorgen. Fir Mountainbike-Abfahrtsstrecken ist
ein Ersatz allerdings nicht erforderlich.

®s \Wer die Aufhebung veranlasst, tragt die Kosten fir den angemessenen
und gleichwertigen Ersatz.

2 Die Artikel 3 fortfolgende des vorliegenden Gesetzes sind fur die Aufhe-
bung und den Ersatz anwendbar.

s Hat jemand anderes als die nach Artikel 3 des vorliegenden Gesetzes zu-
stéandige Behodrde die Aufhebung veranlasst, so ist letztere zu konsultieren.
Sie nimmt den vorgeschlagenen Ersatz an oder weist ihn zurlck. Sie bleibt
befugt, das Genehmigungsverfahren nach dem vorliegenden Gesetz einzu-
leiten.

Art. 14 Abs. 3 (geiandert), Abs. 4 (gesndert)

3 Der Kanton kann den Gemeinden Beitrage an die Kosten der Planerstel-
lung, der Anlage, der Instandstellung, der Verbesserung und der Kennzeich-
nung fiir Wege entrichten, die offiziell als Wege des Freizeitverkehrs nach
dem vorliegenden Gesetz anerkannt sind. Ausgenommen davon sind Moun-
tainbike-Abfahrtsstrecken. Fir den laufenden Unterhalt werden keine Beitra-
ge entrichtet.

* Der Beitrag kann sich auf bis zu 50 Prozent des Kostenanteils zulasten der
Gemeinde belaufen. Die Vergabe des Beitrags hangt insbesondere vom
kantonalen Interesse, von der Bedeutung des Weges angesichts seiner
Klassierung als Wanderweg und vom Investitionsbetrag ab.

Art. 16a (neu)
Aufsicht

' Das fiir die Mobilitat zustandige Departement (nachstehend: Departement)
ist die Aufsichtsbehorde Uber den Freizeitverkehr im Sinne des vorliegenden
Gesetzes. Der Staatsrat Ubt die Oberaufsicht aus.
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Art. 16b (neu)
Ersatzvornahme

' Wird eine gesetzliche Aufgabe, insbesondere bei der Erstellung der Weg-
plane, bei der Einrichtung der Kennzeichnung, bei der Errichtung von Bau-
werken, beim Ersatz oder bei der Erhaltung von Wegen, nicht oder nur teil-
weise erflllt, so kann das Departement, nach erfolgloser Mahnung, die zur
Erflllung der Aufgabe erforderlichen Massnahmen auf Kosten des Verant-
wortlichen beschliessen und ausfiihren.

Art. 17 Abs. 2 (geandert)

2 Fiur die Ahndung von Zuwiderhandlungen sind die Gemeinden zusténdig,
mit Ausnahme der Félle, in denen die kantonale Fahrradroute betroffen ist
oder in denen die Zuwiderhandelnde eine Gemeinde ist. In diesen Fallen ist
das Departement zustandig.

Der Erlass Gesetz Uber den o&ffentlichen Verkehr (G6V) vom 28.09.1998"
(Stand 01.01.2012) wird aufgehoben.

Iv.

Dieser Rechtserlass untersteht dem fakultativen Referendum. ?

Der Staatsrat legt das Inkrafttreten fest.

Sitten, den 15. September 2022

Die Prasidentin des Grossen Rates: Géraldine Arlettaz-Monnet
Der Chef des Parlamentsdienstes: Nicolas Sierro

"SGS 740.1
2 Frist fur die Hinterlegung der 3'000 Unterschriften fiir das Referendum: 19. Januar
2023.
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